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“花20万买的进口摩托，刚骑出感情就要13年强制报废？”这个困扰全国1.23亿摩友的

痛点，2025年底或许能迎来根本性解决。最新消息显示，交通运输部与公安部联合修订的

《机动车强制报废标准规定》已进入最后审批阶段，实施二十余年的摩托车13年“一刀切”

报废制度，有望正式被以车况检测为核心的动态管理机制取代。

政策破冰：从“看年限”到“看车况”的转变

湖北枝江摩友老李的经历，成了政策松动的生动注脚。8月还在为爱车满13年即将报废

发愁的他，突然等到当地试点新政：车龄满13年的摩托车，只要每年通过安全检测和环保评

估，就能继续合法上路。尽管枝江市政府随后澄清这只是“局部优化措施”，但结合商务

部7月“正研究废除年限报废逻辑”的明确表态，全国摩友都嗅到了政策调整的强烈信号。

现行政策的不合理之处早已凸显。2024年清华大学的研究显示，60%被强制报废的摩托

车，车况仍符合国家标准，仅因年限到期就沦为废铁，每年造成的资源浪费超百亿元。更让

摩友不解的是“汽车摩托双标”——私家车早已取消报废年限，仅保留60万公里引导报废，

摩托车却仍被年限“卡脖子”。北京摩友王先生的川崎异兽650骑行12年只跑了3万公

里，“发动机跟新的一样，凭啥要报废？”这样的疑问，道出了千万摩友的心声。

试点探路：检测替代年限的“中国实践”



枝江的试点，揭开了改革的冰山一角。当地数据显示，首批参与延长使用的532辆摩托

车中，82%都通过了强化检测，包括车架应力测试、制动性能衰减实验等关键项目。这

种“年检+环保”双达标模式，其实是发达国家的通行做法：日本以严苛的“车检地狱”筛

选合格车辆，美国加州要求25年以上老车每两年做排放认证，德国则对高排放车辆征收累进

环境税。

云南文山的探索更为激进。当地不仅试点取消报废年限，还推出了摩托车登记“零跑

腿”服务：车主通过“交管12123”APP就能完成年检预约、环保检测和电子签注，邮政人员

会上门核验车辆。这种“线上+线下”结合的监管模式，既降低了车主的合规成本，又能通

过大数据实现车况全生命周期追踪，为全国推广提供了可借鉴的经验。

行业躁动：政策信号激活万亿消费潜力



政策松动的风吹草动，已让市场提前沸腾。某电商平台数据显示，8月大排量摩托车销

量同比激增47%，250cc以上车型占比首次突破30%。中国摩托车商会预测，若强制报废年限

取消，行业年销售额有望从当前的800亿跃升至1500亿，释放近万亿消费潜力。

车企也迅速调整战略应对变化。春风动力推出“终身焕新计划”，承诺符合条件的车辆

可延长质保至15年；钱江摩托加大了碳纤维车架、陶瓷缸体等耐用技术的研发投入。不过也

有观点指出，政策放开可能吸引更多进口品牌进驻，会对国产摩托车形成冲击，但长远来看

也将倒逼国产电摩加快技术迭代，以高配置和性价比应对竞争。正如李稻葵教授所言：“取

消报废年限不是放任不管，而是用市场机制倒逼技术进步。”

摩友必知：过渡期的准备与风险提示

尽管全面取消报废年限已是大势所趋，但政策落地仍需时间，摩友们在过渡期需做好三

点准备：

- 关注年检新规：2025年起，摩托车年检新增“耐久性检测”项目，包括悬挂系统老化

测试和电路安全评估，提前做好车辆保养能提高通过率。

- 牢记报废底线：即便政策调整，连续3个周期未年检的车辆仍将强制报废，线上注销

可直接通过“交管12123”办理，无需跑腿。

- 把握过渡权益：已超13年的车辆可重点关注地方试点，云南、湖北等地已开通“延期

使用备案”通道，符合条件即可申请继续使用。

需要警惕的是，部分自媒体炒作“年底全面取消”的不实消息，有经销商借机囤积二手

大排量摩托车哄抬价格。业内人士提醒，政策正式实施前，任何“买断报废期”的承诺都存

在法律风险，切勿轻信。



从北京二环的通勤骑士到318国道的摩旅达人，摩托车早已超越代步工具，成为一种生

活方式的载体。当发达国家通过精细化管理让老车焕发新生时，中国摩托车管理也终于迎来从

“一刀切”到“精准施策”的转折。年底政策窗口临近，这一次，困扰摩友多年的“报废

狼”，或许真的要走了。
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